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Am 11. Juli 1845 - also vor nunmehr 170 Jahren - erregte ein grof3er Streik
von Eisenbahnbauarbeitern am Schildescher Viadukt Deutschland weites
Aufsehen. Dabei waren auch Sudbracker und Gellershagener Arbeiter
beteiligt. Seit dem Jahr zuvor nahm der Bau der ,,C6ln-Mindener Eisenbahn®
seinen Fortgang. Bei Schildesche musste die Johannisbachaue mit einer
Talbriicke {iberwunden werden. 28 Bdgen schwangen sich iiber den

Wasserlauf.

©8ln- Mindener

({xicn§§% babn.

Holzlicferung zum BVau ded3 Wia:
ducts bei Schildefche,
Befufd Grbauung des Wiaductd  bei
Sdilvefdhe follen folgende Holjlieferungen
im Wege der Submijfion wenigftforbernd
verbungen werden:

a) 3300 laufende Fuf Kiefern: ober Tan:
nen=$Holy 7/ 3oll ftarf,

b) 29,718 Quabdrat: Fud Budens, Kies
fernz und GichensHalbholy, 6 Joll ftare
und 8 bi3 12 el breit und

¢) 7000 laufende Fup KiefernsDtunbholy,
9 3oll im Bopf (tarf.

Das [pecielle Holyverseichnid, fowie die
Bevinqungen ffegen bei dem Herrn Abthei:
lungg-Jngenteur Hefebiel in Bielefeld jur
Ginyicht offen.

Unternehmungsluitige reollen ihre Offerten
bi3 yum 15. September c. Abends, in unjerm
Gejddfis-Qotale (KoM, Martinditrage Rro. 5)
verfiegelt und mit ber dufern Bejeicynung:

Anerbicten auf die Holzlicferung sum
Liaduct bei @d)i(bei’dn voR

M e e
abgeben.  Die Entfiegelung crfolgt jrwar am
19. @cptember c., jedod) Bleiben die Subs
mutenten noch auf 14 Tage nger an ifre
Offerten gebunden,

Gdln, ten 25. Auguft 1844,

Die Direction
et Goln-Mindener Cifenbahn -
Gefellfdyaft.

Fiir viele Schildescher, aber auch Sudbracker
und Gellershagener Spinner und Weber war
dies eine zunachst hoch willkommene
Gelegenheit, ihre karglichen Verdienste
aufzubessern. Denn durch die billige
Maschinenware aus England verfielen die
Preise von Leinengarn und -tuch seit 1800
zunehmend. Bittere Not herrschte all iberall.
Eine Speiseanstalt sammelte Lebensmittel fiir
die Bedirftigen. Brennmaterialien fiir den
Winter mussten ausgegeben werden.

Ausschreibung der Holzlieferung zum Bau des Viadukts bei
Schildesche vom 25. August 1844
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Im August 1844 hatte sich die Gegend in eine Grof3baustelle verwandelt:
2000 Arbeiter bauten den Schildescher Viadukt - das grof3te und schonste
Bauwerk der Koln-Mindener Eisenbahn. Viele der arbeitslosen Spinner und
Weber suchten nun Beschaftigung beim Eisenbahnbau. Die
Arbeitsbedingungen dabei waren auf3erordentlich hart. Als Werkzeuge
standen im Prinzip nur Schaufeln, Spitzhacken und Schubkarren zur
Verfiigung. Otto Liining, der Sohn eines Schildescher Pfarrers, war im Ort
geboren und aufgewachsen. Er, aber auch sein damaliger
Redaktionskollege und spaterer Nahmaschinenfabrikant Rudolf Rempel,
setzten sich sehr fiir die Arbeiter ein und beschrieb in seiner Zeitung, dem
~Weser Dampfboot ihr hartes Dasein. Bagger waren zu jener Zeit
unbekannt. Jedes Stiick Erde musste mit der Hacke aus dem Boden gehauen
und mit Schaufeln in knarrende
Holzschubkarren geworfen werden.
Diese Karren wurden dann mit einer
Leine, einem Zottel, fortgezogen.
Alle diese Kleingerate musste der
Arbeiter selbst mitbringen, wenn er
uberhaupt eingestellt werden wollte.
Nur die Karren stellte die
Gesellschaft. Sogar Sprengpulver fir —— i
die Beseitigung schweren Gesteins _J‘ _ Rl IR
Schildescher oz ‘ \ Viadukt
oder Felsens mussten die Arbeiter . grmumgen «Z-; ‘!d'g./o,my,«/(ym/z
selbst kaufen. Da Erdarbeit ja 59|
bekanntlich zu den schwersten
Arbeiten iiberhaupt gehért, brachen
nicht wenige Spinner und Weber
unter der Last eines 14-16 Stunden
Tages zusammen. Sie waren die

nicht gewohnt.

Bauplan fiir den Schildescher Viadukt
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Mancher fiel in der Sommerhitze um, andere wurden entlassen, weil sie Blut
gespieen hatten und ihr Korper die aufderordentlich ,saure und
anstrengende Arbeit® nicht vertragen
hatte. Die Karren, die ohne Unterbrechung
uber eine Strecke von 200 und mehr
Metern geschoben werden mussten,
hatten ein Gewicht von gqut 260
Kilogramm, 5 Zentnern. Auf die Schultern
der Trager driickte ein Gewicht von mehr

& als einem Zentner. ,Wenn uns nicht
igﬁ@fﬂm}mﬁv”:m@ mreE geholfen wird, so miissen wir alle Kriippel

6) Hermann Heinvid) Diedmann daf. desgleichen.

e s Oeftentliche Anzeigen

Nebjt Veitvdgen aur Belehrung und umcrba(tung.

Die iffent lm K]g mm halsz wengberg exfdeinen jeden mr-vi :'.v
ittag n Rummee Xufnabme, wegegen Lnbr

BVBetanntmadungen
Mit Begug auf die Worfdyift § 14 ded Gefeges vom J(l September 1536 wird Hie
burdh befannt gemacht, dap wegen Theinahme an den Untuben ui e D
fmbabnarbe‘tr an l] Su v. 'S, un;oer Sahildef xd)e b;
s v

3,
1 g nbndy ﬁ an; aud Herford ju G Monaten
2) Sobhann Friedrid) Kampmann aus Dting

7) Herman @Clnl‘;’d) Bollmer aus Huderfreuy dedgleichen. A . E. . . 13
8) Jobann Friedrid Shwarje aus Sudlengern ju 6 ﬁ‘lenat en Gefangnif. d h d b h f
9) Peter Heinvidy Hartwig auﬁ Befentamp 3u 6 Wodyen Gefingnif. Wer en, e e ]e lsen a n ert] ]St ’ SO
10) Genft ‘5ucbnd) %anclu aus .imbl engern Desgll
11) Gafper Hei nI 63‘111 smué‘gg, A angnif. t - - - N L__ N
12) riedrid) Masdte aus Kirdlengern ju odyen Gefd b kl h d A b b
13) gznﬂ Heinridy Berg aus Otinghaufen ju 6 Monaten Gefingnif. e a en S]C ]e r elter el un]ng.
14) Johann Heinvidy Miller aus ’3d)llbe[d)t 3u 3 Jabren Judthaus.
15) Frany Auguft Sdhwarge aus der Bielefelder Feldmart 3u bmod) n Gefangnif.
lb) Johann .bnnnd) Sdhynier aus Herringhaufen dedgleich
17) Gafper Heinrid %enn:obr aus Dreym dedgleichen.
18) Friedrid Auguft Wiehage aus Heepen ju 9 Monaten Budthaus.
19) Fran; Heinvid) Jurmihlen aus Werther gu 5 Jahren Judithaus.
20) Grnft Friedrid) Holzgraefe aus Bielefeld ju 314 Jabren Judithaus.
21) 3n ann Heinvidy Wiehmeyer aus Harfte ju 314 Jahren Judythaus.
22) Friedrvid Wilhelm Hafelhorft aus der Bielefelder Felomart ju 18 Mona:
ten Judythous.
23) Gafpar Heinrid Shldmann aud MWerther ju 6 Monaten Judythaus.
() tford, den 1. Suli 1516, Koniglicy Pre uﬁlfd)\é anulftonat

Liste der bestraften Radelsfithrer aus den ,,Oeffentlichen
Anzeigen der Grafschaft Ravensberg® vom 8. Juli 1846

Von den 12-15 Silbergroschen Bruttolohn pro Tag (das entspricht einem
halben Taler) wurden noch abgezogen: sechs Pfennige fiir den
Schachtmeister, sechs Pfennige fiir ein Glaschen Branntwein, unabhangig
davon, ob es iiberhaupt genommen wurde, sechs Pfennige Schmiergeld (fiir
die Karren) und drei Pfennig pro verdientem Taler fiir die Krankenkasse -
also ein taglicher Abzug von ein bis zwei Silbergroschen. 80-140 Taler
brauchte eine Heuerlingsfamilie damals zum Leben. Ein Hausmannsbrot,
das im Juli 1844 noch sieben Pfennig gekostet hatte, war ein Jahr spater ein
Silbergroschen, vier Pfennig teuer, (insgesamt 16 Pfennige) - so sehr hatten
sich die Preise erhoht. Kein Wunder, dass bei den strapaziosen
Anforderungen und der maf3igen Entlohnung die anfdngliche Freude iiber
den Eisenbahnbau in bittere Enttauschung umschlug.
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%?% Ciln- Mindener Eifenbahn.

Am 15. b. M. beginnen bdie vegelmdpigen Perfonenfahreen auf der gangen Bahn von
Deuty bis Minden nad dem folgenden Fabrplan:

Sn der SQE);@ Jn ber matung
von Deup nach Minden. X von Minden nady Deus.
@tationen. - - Ctationen. |- - -
Bormittags.  [Nadmittags. Bormittags. Nadymittags.
w (| | . o f 2w w | o
Deuy, Nbfabhre 7|— 10150 4|—| 6 ;glmnbm. Abfabr I 17 | 12[45 g
Diffeldorf, Abfabrt 8{15]12;10| 5(20 'Zmﬂ Bielefeld, Ubfabrt 8150 2030 o
Duidburg, Abfaprt 9| 212/55| 6| & Hamm, Abfabrt 6|45 ’lllf f? 445
niun
Gifen, Abfabre 9 A.TLII 4i0 6147 Dortmund, Abfahrt 7144 5/40
nfunft
Dortmund, Abfahrt 10{55 8 5 |G ffen, Ubfabrt 8(52 2|25 6,47
Hamm, Abfahrt 6120]12(— .2 T Duisburg, Abfabrt 932 3, 6] 7125
| Anfinft
Biclcfeld, NAbfabrt | 8 50| 2|29 Diiffelvorf, Abfabrt| 8| 5/10 30‘ 4' 5| 8|18
Dinden, Anfunft  [10/25] 4 i Deus, Anfunft | 9110[11/36 5/15] 9|30

Der Perfonen: Tarif {ft auf den Babnbdfen eimyufeben. —
Die Giiteryige auf der Strecte von Hamm big Minden werden ebenfalld binnen Kurgem beginnen und

witd ber Termin durch Sffentliche Bldtter befannt gemadht werden,
Kln, den 9. October 1847.

(11.2.3)

Die Direction.

1847 nahm die Kéln-Mindener Eisenbahn ihren Betrieb auf: hier der erste Fahrplan

Am 10. Juli 1845 ereignete sich an der Talbriicke deshalb das, was spater
als der ,,Tumult am Schildescher Viadukt® nicht nur in die Ortsgeschichte,
sondern in die deutsche Sozialgeschichte eingehen sollte: 2000 Arbeiter
legten die Schaufeln nieder, lief3en die Schubkarren stehen und den Viadukt
Viadukt sein - ein damals unerhorter Vorgang. Die Arbeiter hatten nach den
vorausgegangenen heiflen Sommerwochen eine bessere Entlohnung
erhofft. Am Zahltag, dem 10. Juli, blieben diese Nachzahlungen aus. Nur
wenige Schachte, Arbeitsgruppen, erhielten die versprochenen 15
Silbergroschen, die meisten nur zwolf Silbergroschen. Daraufhin erschallte
im Johannisbachtal der Ruf: ,Nicht mehr arbeiten. Wir wollen héheren
Lohn!“ Ein Trupp Arbeiter zog unter lautem Geschrei mit einer Fahne und
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Auf diesem zeitgendssischen Stich ist die Kéln-Mindener Eisenbahn bei ihrer Fahrt durch den Einschnitt
bei Bielefeld im Teutoburger Wald zu sehen.

einem Klarinettenspieler an der Spitze zu den noch arbeitenden Schachten
und iUberredete die Arbeiter, ihre Tatigkeit einzustellen. Doch nicht alle
machten gleich mit. Der Landrat von Ditfurth schickte den Gendarmen
Vormbaum und den Polizeidiener Grobel als Vertreter des preuflischen
Staates, doch die uniformierten Staatsdiener konnten die aufgebrachten
Arbeiter nicht beeindrucken. Im Gegenteil: die Polizisten wurden verhdhnt.

Am ndchsten Morgen, dem 11. Juli, richtete sich die Wut gegen einen Mann,
der beim Bau des Viaduktes eine wichtige Rolle spielte: der Amtmann
Brewitt aus Schildesche, von den Arbeitern wenig respektvoll der ,,Kerl aus
Schildesche® genannt. Er befiirwortete zwar die Bauarbeiten, weil sie fiir
die vielen verarmten, zum Teil hungernden Spinner und Weber eine
Linderung der Not brachten und die gemeindliche Armenunterstiitzung
entlasteten. Gleichzeitig stellte er sich ganz auf die Seite der
Eisenbahngesellschaft, als er anbot, 800 Erdarbeiter zu stellen, die bereit
waren, fur nur den halben Lohn zu arbeiten. Nun wollten die Streikenden
zum Amtshaus von Brewitt hinter der Stiftskirche in Schildesche ziehen. Der
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Links: Otto Liining wurde als Sohn eines Schildescher Pfarrers geboren und wuchs im Ort auf. Spater
arbeitete er als Arzt in Wiedenbriick und gab als Redakteur im Vormarz das ,,Weser Dampfboot* heraus.
Rechts: Auch der Bielefelder ,,Demokcrat® Rudolf Rempel schrieb fiir das ,,Weser Dampfboot®.

Amtmann selber war aber an diesem Tag nach Jollenbeck auf Dienstreise
unterwegs. Aus Wut dariiber, dass sie ihn nicht fanden, brachen sie in sein
Haus ein, demolierten die Inneneinrichtung und zerschlugen das gesamte
Porzellan.  Inzwischen = war das  Fusilier-Bataillon des  15.
Infanterieregiments aus Bielefeld unter der Fiihrung des Oberstleutnants

Schildesche Viadukt.

Schildescher Viadukt um 1900
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von der Horst ,mit scharfen Patronen und gefdlltem Bajonett® auf der
Baustelle erschienen. Mehrere Anfiihrer fliichteten. In Schildesche
verhaftete eine Gerichtsdeputation unter dem Schutze des Militars 75
Manner. Fast genau ein Jahr spater gab es die Quittung fiir den Aufruhr. Am
Mittwoch, dem 8. Juli 1846, verdffentlichten die ,,Offentlichen Anzeigen der
Grafschaft Ravensberg® eine Liste mit 23 Verurteilten. 15 Manner wurden
mit Gefangnis bis zu sechs Monaten, acht Arbeiter mit Zuchthaus zwischen
sechs Monaten und fiinf Jahren bestraft. Mit ihrem Tumult hatten die
Eisenbahnarbeiter aber auch bescheidene Erfolge erzielt. So wurden ihnen
3-5 Silbergroschen pro Tag nachgezahlt.

Schildesche. Vaadukt/ ma/ﬂ/ / / o
/#/ o & .
/4.//
P /-r’t”l/' /‘1 7 .-‘ * e

/4.4 s

Impressionen vom Schildescher Viadukt um 1900
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